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S-Bahn-Vision:

Neue Verbindungen
quer durch die Region

Die Nutzung der heutigen Giubahntrasse
plus der Bau eines ,,Nordkreuzes" zwi-
schen Feuerbach und Bad Cannstatt — das
sind die Eckpleiler einer ,,Vision fir die S-
Bahn im Jahr 2010%, die am Mittwoch im
Verkehrausschull der Regionalversamm-
lung vorgestellt wurde.

Die Vorteile: mehr Direktverbindungen,
Enilastung der Innenstadtstrecken, Chan-
cen [iir engere Taktzeiten und gréBere
Piinkilichkeit. Der Nachteil: Bei geschilz-
ten Gesamtkosten von rund 25¢ Millionen
Mark ist die Realisierung des Konzepts in
ndherer Zukunft wohl kaum méglich. Auf
keinen Fall aber diirfe die Trasse der Giau-
bahn (wie im Rohmen von Stuttgart 21) ge-
plant, aufgegeben werden, forderten die
Regionalrate einmiitig.

~Gute Verkniipfungen in die Stuttgarter
Innenstadt und zwischen dem Nordosten
und dem Siden der Region”, das sind fir
Verkehrsplaner Dr. Dirk Vallée die Stir-
ken des heutigen S-Bahn-Netzes, Die Kehr-
seite: Die Kapazitit der Stammstrecke zwi-
schen Hauptbahnhaof und der Haltestelle
Schwabstralle ist bereilts heule so0 put wie
erschipft. Das bedeutet zugleich auch, dafd
im Aulbenbereich kein dichterer Takt mehr
moglich ist. Obwohl das auf manchen
Strecken, zum Beispiel zwischen Leonberg
und Zuffenhausen/Feuerbach oder zwi-
schen Waiblingen und Bad Cannstatt,
durchaus sinnvoll wire.

Vallees Losungsansatz: Die heutige Gau-
bahnstrecke, die nach dem Bau von Stutt-
gart 21 frei wird, soll {ir die S-Bahn ge-
nutzt werden. Zugleich soll im Norden
Stuttgarts ein ,Nordkreuz" entstehen, um
die verschiedenen S-Bahn-Linien und
Bahnstrecken miteinander zu verkniipfen,
um zum Beispiel Verbindungen zwischen
dem Cennstatter Ast der S-Bahn und der
Gaubeahn oder von Feuerbach in Richtung
Cannstatt zu schaffen. ,,Dann sind univer-
selle Fahrbeziehungen moglich”, schwebt
dem Verkehrsplaner vor: ob von Bietig-
heim direkt zum Flughafen. ob von Waib-
lingen direkt nach Herrenberg cder von
Ludwigsburg nach Sindelfingen.

- Innenstadt umfahren

Der Clou: Durch die Uberschneidung
von Ghubahn und S5-Bahn an zwei Halte-
stellen im Bereich des Nordbahnheofs und
bei Stuttgart-Vaihingen konnte sich der

Fahrgast frei enischeiden: Will er in die In-
nenstadt oder am Zentrutm vorbeifdhren?
Damit wiirde die Stammstrecke nachhaltig
entlastet, zumal [ast alle wichtigen Ar-
beitsplatzzeniren der Region aulBerhalb
der Stuttgarier Innenstadt dann besser an-
gebunden wiren.

Auf rund 250 Millionen Mark schiitzt
Vallée die Kosten Fir die Umselzung sei-
nes Konzepts. Das wire nach seiner Ein-
schitzung weit billiger als alle anderen
Moglichkeiten, zum Beispiel die Siamm-
strecke von zwei auf vier Gleise auszu-
bauen (bis zu 1 Milliarde Mark) oder die
5-Bahn mit dem kiinftigen Tiefbahnhof zu
verknupfen (rund 500 Millionen Mark).
w~Diese Perspektive sollte der Verband sich
nicht entgehen lassen”, erkldrte der Ver-
kehrsplaner. Deshalb habe der Verband
die Idee eines ,Nordkreuzes' auch bereils
in das Raumordnungsverfohren fir Stutt-
gart 21 eingebracht.

Regionalrate asller Fraktionen lobten das
Konzept als ,verniinftige Wunschvorstel-
lung” (Manfred Rommel). Angesichts lee-
rer dffentlicher Kassen mochte allerdings
niemand konkrete Pidne schmieden, Zu-
nédchst soll die S-Bahn-Vision jetzt auch in
den neuen Regionalverkehrsplan einflie
Ben. Eines war fir den AusschuB kler: Die

Giubahntrasse, so der fast einstimmige
Beschluly, musse erhalten bleiben.

~Acht Aufgabentriager sind
unwirtschaktlich”

In einer anschlieBenden Diskussion
wurde deutlich, dall sich eine deutliche
Mehrheit der Hegionalrdte mehr Kompe-
tenzen {ir den Verband 1n Sachen Nahver-
kehr wiinscht. Dal es derzeit gleich acht
offentliche Aufgaben in der Region fur die
verschiedenen Verkehrsmittel gebe, sei un-
wirtschaftlich, erklarten ibereinstimmend
Joachim Pieiffer (CDU) und Hans Billin-
ger (Griine}. Elmar Lutz (SPD) hob hervor,
dall der Verband bereils jetzt durch wver-
tragliche Regelungen , Mitaufgabentrager"
fiur den Busverkehr sei.

Die Freien Wahler hiellen vehemeni de-
gegen. Mit der Ubernahme des Busver-
kehrs ,,wiirde sich der Verband verlupfen',
erklarte der Niirtinger Oberbiirgermeister
Alfred Bacholer, der sich aber zumindest
den Schienenverkehr unter regionaler Ob-
hut vorstelien kénnte.



