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Qerkehrscluh Deutschland wirbt fiir neue CityBahn

Attraktivere Pendlerziige fiir drei Milliarden

Im Exprefitempo aus der Provinz nach Stuttgart — Entlastung fiir S-Bahn - Zweiter Tunnel entbehrlich?

Hunderttausende wvon Pendlern strimen
tiglich in die Landeshauptstadt. Die aller-
meisten Kommen mit dem Autg. Die
Griinde dafir liegen auf der Hand: Hiiufig
ist die S-Bahn Uberfillt: wer weit dreulfien
auf dem Land wohnt, braucht mit Bus und
Bahn viel zu lange; abseits der S-Bahn-Li-
nien bieten Ziige sclten eine Alternative
zum eigenen Wagen. Das soll anders wer-
den, fordert der nach eigenerm Bekenntnis
Jumwelt- und menschenfreundliche' Ver-
kehrsclub Deutschland (VCID). Eine City-
IBahn soll Pendler aus dem weiteren Um-
land im Exprelitempo nach Stuttgart brin-
gen und die S-Bahn entlasten. Verkehrsami-
nister Hermann Schaufler wertet dos ge-
stern vorgestellte VCD-Konzept als , kon-
struktiven Beitrag” und ,wertvolle Ent-
scheidungshilfe fir die weiteren Planun-
gen''.

Die Idee der alternativen Verkehrsplaner
sieht so aus: Vier CityBahn-Linien, die sich
im Stuttgarter Hauptbahnhof kreuzen, sol-
len das Gebiet zwischen Pforzheim, Heil-
bronn, Schwibisch Hall, Aalen, Geislin-
gen, Tiibingen, Horb und Calw erschlie-
Ben. Hier wohnt ein Drittel der Bevolke-
Tung von Baden-Wiirttemberg, Die City-
Behn fihrt zunichst im Stundentakt,
spédter jede halbe Stunde. Sie hiilt auler-

halb des 5-Bahn-Netzes an jedem [3ahn-
hof, im Bereich des Stuttgarter Verkehrs-
verbundes {(VV8) nur an wichiigen Umstei-
gestationen. Kein CityBahn-Pendler werde
linger als 70 Minuten unterwegs sein, ver-
spricht der VCD.

Die CityBahn soll 'zunichst nur wenig
kosten. Laut VCD wiite das Konzept von
1896 an in drei Etappen zu verwirklichen.
Fir einen ,Schnellstart” seien nur , be-
scheidene Mittel" erforderlich, sagte der
Landesvorsitzende Klaus Arnoldi gestern.
Anfangs soll die CityBahn auf bestehen-
den Gleisen fahren, worerst nur auf den
Diagonallinien von ﬁforzheim nach Geis-
lingen, von Heilbronr nach Tiibingen, von
Calw nach Schwibisch Hall und von Horb
nach Aalen. Die Belastung dieser Strecken
wiire dann . nicht stiirker als zur heutipen
Hauptverkehrszeit", heiit es. Kosten-
punkt: 400 Millionen Mark fiir neue Wag-
gons und Bahnhofskosmetik. ,, Die Umstel-
lung entspricht einem normalen Fahrplan-
wechsel”, behauptel der VCD.

Das Systemm zu homplettieren, erfordert
grofiere Investitionen; unterm Strich drei
Milliarden Mark. Mit dieser Summe wol-
len die VCD-Strategen S-Bahn-Ringlinien
bauen, um das CityBahn-Netz zu ergin-
zen. Der VCI-Plan sieht ein 5-Bahn-Klee-

blatt mit dem Hauptbahnhof im Zentrum
vor: e 5 B8 soll von Weil der Stadt nach
Boblingen durchishren, die S 1 vom Flug-
hefen nach Plochingen, die S 4 von Mar-
bach nach Backnang.

Aullerdemm wiare der Aushau vorhande-
ner Strecken und ein neuer Tunnel zwi-
schen Nordbahnhof und Feuerbach erfor-
derlich. Andererseits halt VCD-Planer
Erich Jacohi einen zweiten S-Bahn-Tunnel
in der City fiir entbehrlich._Die CityBahn
soll zwischen Vaihingen und Hauptbahn-

ol nicht im Tunnel, sondern auf der -
ahnstrecke fahren. Die fillipen Investi-
flonszuschiisse muBten .demm immer noch
viel zu grollen Topf fiir den StraBcenbau
entnommen werden', heilt es. Wihrend
die CityBahn drei Milliarden kosten soll,
sel im gleichen Zeitraum ein Ausbeu des
Straflennetzes flir finf bis sechs Milliar-
den vorgesehen.

Die VCD-Strategen wollen mit ihrer City-
Bahn jeden finften Stuttpart-Pendler aus
dem weiteren Umland auf die Schiene lok-
ken. Bisher nutzien nur 15 Prozent die
Bahn, auf 35 Prozent soll der Anteil stei-
gen. So liefen sich im Endeffekt tdglich
eine Viertelmillion Autofahrten vermeiden
— mehr als ein sechsspurige Autobahn fas-
SEN KATN, ki




